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© Lagerelement mit einer Schmiervorrichtung 
(57) Lagerelement mit einer Schmiervorrichtung, vorzugs- 
weise Linearwalzlagerelement, das uber umlaufende 
Walzkorper an einer Fuhrungsschiene langsverschieblich 
gelagert ist und aus einem die Walzkorper enthaltenden 
Tragkorper und zwei Kopfstucken besteht, welch e an den 
in die Bewegungsrichtungen weisenden Stirnseiten des 
Tragkorpers angeordnet sind, wobei sich an wenigstens 
einem Kopfstuck ein Schmiernippel zum Zufuhren von 
Schmierstoff zu den Walzkorpern befindet und das Kopf- 
stuck einen Umlenkkdrper fur die Walzkorper sowie einen 
Abstreifereinsatz enthalt, in welchem ein von einem Dros- 
selventil verschliefcbarer Schmierstoff kanal angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, date als Schmiernippel das 
Drosselventil verwendet ist und eine an dem Kopfstuck 
(3) ausgebildete, von der Aufcenseite des Lagerelements 
zugangliche Schmieroffnung (10) aufweist. 
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[0001] Die Erfindung betrifft ein Lagerelement mit einer 
Schmiervorrichtung, vorzugsweise Linearwalzlagerele- 
ment, das uber umlaufende Walzkorper an einer Fiihrungs- 
schiene langsverschieblich gelagert ist und aus einem die 
Walzkorper enthaltenden Tragkorper und zwei Kopfstucken 
besteht, welche an den in die Bewegungsrichtungen weisen- 
den Stimseiten des Tragkorpers angeordnet sind, wobei sich 
an wenigstens einem Kopfstuck ein Schmiernippel zum Zu- 
fuhren von Schmierstoff zu den Walzkorpern befindet und 
das Kopfstuck einen Umlenkkorper fur die Walzkorper so- 
wie einen Abstreifereinsatz enthalt, in welchem ein von ei- 
nem Drosselventil verschiieBbarer Schmierstoffkanal ange- 
ordnet ist. 

[0002] Ein solches Lagerelement ist aus der DE- 
OS 41 41 038 bekannt. Dieses enthalt einen Schmiernippel, 
der in eine Gewindebohrung eines Schmiernippeltragers 
eingeschraubt ist, wobei der Schmiemippeltrager wiederum 
an einem Umlenkkorper angeschraubt ist. Von dem 
Schmiernippel gelangt der Schmierstoff durch Bohrungen 
des Schmiernippeltragers, einer Spezialschraube und des 
Umlenkkorpers zu den Walzkorpern. Eine solche Anord- 
nung ist bei groBeren Walzkorperumlaufsystemen, wo der 
erforderliche Montageplatz zur Verfugung stent, moglich. 
Sie e lg net sich jedoch nicht fur Miniaturfuhrungen. Hier 
wurde bisher durch Beolen oder Befetten der Fiihrungs- 
schiene oder durch Einfullen von Schmierstoff durch eine 
einfache Bohrung im Umlenkkorper nachgeschmiert Da 
eine solche Bohrung nicht verschlossen ist, kann hier 
Schmutz in das Lagerelement eindringen. 
[0003] Bei einem Beolen oder Befetten der Fuhrungs- 
schiene gelangt infolge der Abstreifer, die an den Stimseiten 
des aus dem Tragkorper und den Kopfstucken bestehenden 
Fuhrungswagens angeordnet sind, nur ein geringer Anteil 
des aufgebrachten Schmierstoffs an die zu schmierenden 
Beriihrungsstellen zwischen den Walzkorpern und deren 
Laufbahnen an der Fuhrungsschiene und in dem Tragkorper. 
Bei dem vorbekannten Lagerelement weist der Abstreifer- 
einsatz eine die Fuhrungsschiene umgebende und beruh- 
rende Abstreiferlippe auf, die nicht nur Verunreinigungen, 
sondern auch den Schmierstoff von der Fuhrungsschiene ab- 
streift. Aufierdem ist bei dieser Art der Schmierung durch 
Beolen oder Befetten der Fuhrungsschiene der Schmier- 
stoff verbrauch sehr hoch. Da kein Schmierstoffvorrat in den 
Fuhrungswagen eingebracht werden kann, ergeben sich sehr 
kurze Schmierintervalle, so daB haufig nachgeschmiert wer- 
den mufi, 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
Schmiervorrichtung des Lagerelementes so weiterzuentwik- 
keln, daB sich groBere Wartungsintervalle ergeben. Dabei 
soli der Aufbau der Schmiervorrichtung moglichst einfach 
sein, so daB auch ais Miniaturfuhrungen ausgebildete Lager- 
elernente ohne groBen konstruktiven Aufwand fiir langere 
Betnebszeiten sicher nachgeschmiert werden konnen. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dad'urch ge- 
iost, daB als Schmiernippel das Drosselventil verwendet ist 
und eine an dem Kopfstuck ausgebildete, von der AuBen- 
seite des Lagerelements zugangliche Schmieroffnung auf- 
weist. Auf diese Weise ist es moglich, auch Miniaturfuhrun- 
gen uber einen Schmiernippel nachzuschmieren, ohne daB 
fur einen von auBen anschraubbaren Schmiernippel eine 
teuere Sonderanfertigung erforderlich wird. Ein Zapfen des 
Abstreifereinsatzes kann in eine Ausnehmung des ohnehin 
vorhandenen Umlenkkorpers formschlussig eingreifen. 
Diese Bauleile bilden dann gemeinsam mit dem Tragkorper 
das Gehause des Schrniemippels. 

[0006] Die Schmieroffnung des Kopfstucks kann an dem 



Absfreifereinsatz oder an dem Umlenkkorper ausgebiidet 



[0007] Es ist moglich, daB das Drosselventil als Riick- 
schlagveni.il mit einer an dem Tragkorper abgestiitzten 
5 Druckfeder und einer als Ventilkorper wirkenden Kugel aus- 
gefuhrl ist, die sich beide in einer Ausnehmung des Umlenk- 
korpers befinden, wobei die Kugel von der Druckfeder an 
einer als Ventilsitz wirkenden Abdichtkante oder Abdicht- 
flache des Kopfstucks angedruckt ist. Dabei kann die Ab- 
10 dichtkante oder Abdichtflache an dem Abstreifereinsatz 
Oder an dem Umlenkkorper ausgebiidet sein. Ein solches 
Ruckschlagventil garantiert, daB der Schmierstoff nur in ei- 
ner Richtung, namlich von auBen in den Fuhrungswagen 
hineinstromen kann. Ein Austritt von Schmierstoff ist hier 
15 nicht moglich. 

[0008] Das Drosselventil kann aber auch als gummiela- 
susches Ventil mit einer zwischen dem Umlenkkorper und 
dem Abstreifereinsatz angeordneten, als Ventilkorper wir- 
kenden scheibenformigen Membran ausgefuhrt sein, die mit 
20 einem Schhtz versehen ist. Als solch ein Schlitz kommt ein 
geradhniger Schlitz oder eine Ausfiihrung von zwei sich 
rechtwinkhg schneidenden geradlinigen Schlitzen in Be- 
tracht, so daB eine Kreuzschlitzanordnung vorliegt. 
[0009] Fur eine bequeme Durchfuhrung des Nach- 
25 schmiervorganges kann die Schmieroffnung des Drossel- 
ventils an einem Fortsatz des Umlenkkorpers oder des Ab- 
streifereinsatzes ausgebiidet sein, der eine Umfangsnut zur 
losbaren Befestigung eines Schrnieradapters aufweist Die- 
ser stellt dann die Verbindung der Miniaturfuhrung mit dem 
30 AnschluB einer Ol- oder Fettpresse dar. 

[0010] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen 

[0011] Fig. 1 eine stirnseitige Ansicht eines Lagerele- 
35 ments, das als Fuhrungswagen mit einem Tragkorper und 
stirnseitig angebrachten Kopfstucken ausgebiidet ist; 
[0012] Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil des an einer 
Fuhrungsschiene verschiebbar gelagerten Fuhrungswagens 
mit einem Schnitt durch die erfindungsgemaBe Schmiervor- 
40 richtung; 

[0013] Fig. 3 eine Draufsicht auf dem Tragkorper eines 
Fuhrungswagens mit daran angebrachten, im Schnitt dame- 
stellten Kopfstucken; 

[0014] Fig. 4 bis 7 Ausfuhrungsformen von SchmierniD- 
45 peln im Langsschnitt, die als Ruckschlagventile mit Kugeln . 
ausgefuhrt sind; 

[0015] Fig. 8 bis 10 Ausfuhrungsformen von Schmiernip- 
pein im Langsschnitt, die als gummielastische Ventile mit 
geschlitzten Membranen ausgefuhrt sind; 
50 [0016] Fig. 11 die Ansicht eines. Schmieradapters; 

[0017] Fig. 12 den an einem Schmiernippel angesetzten 
Schmieradapter im Schnitt gemaB Linie XH-XII der Fig. 1 1 . 
[0018] Eine erfindungsgemaBe Schmiervorrichtung ist in 
einem Lagerelement integriert, welches als Fuhrungswagen 
55 langs emer Fuhrungsschiene 1 verschiebbar ist und aus ei- 
nem Tragkorper 2 und zwei Kopfstucken 3 besteht, die je- 
weils an einer in Bewegungsrichtung weisenden Stirnflache 
des Tragkorpers 2 angeordnet sind. Jedes Kopfstuck enthalt 
einen Umlenkkorper 4 fiir Walzkorper, uber die der Trag- 
60 korper 2 an der Fuhrungsschiene 1 abgestutzt ist und die bei 
der Bewegung des Tragkorpers 2 langs der Fuhrungsschiene 
1 innerhalb des Tragkorpers 2 umlaufen. AuBerdem enthalt 
jedes Kopfstuck einen Abstreifereinsatz 5, der gemaB den 
Fig. 2 bis 4 von auBen in den Umlenkkorper 4 eingesetzt ist. 
65 An dem Abstreifereinsatz 5 ist eine die Fuhrungsschiene 1 
umgebende Abstreiferlippe 6 ausgebiidet, welche auf der 
Fuhrungsschiene 1 dichtend aufliegt und den Lager- und 
Walzkorperbereich des Tragkorpers 2 und der Umienkkor- 
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per 4 vor Verunreinigungen schutzt. 

[0019] Die Befestigung des aus dem Umlenkkorper 4 und 
dem Abstreifereinsatz 3 bestehenden Kopfstiicks an dem 
Tragkorper 2 kann mit Hilfe von stirnseitigen Befestigungs- 
vorspriingen 7 und 8 des Tragkorpers 2 erfolgen, auf der 
Umlenkkorper 4 aufgesteckt wird. Sie weisen zu diesem 
Zweck Hinterschneidungen auf, so daB sie von dem Um- 
lenkkorper aus KunststoffhintergrifFen werden konnen. Ge- 
maB Fig, 3 ist ein Befestigungsvorsprung 7 mit Hilfe eines 
Nietes 9 an dem Tragkorper 2 stirnseitig befestigt, wahrend 
ein weiterer Befestigungsvorsprung 8 einstiickig mit dem 
Tragkorper 2 ausgebildet ist. 

[0020] Das Lagerelement weist eine SchmierofTnung 10 
in Form einer nach auBen offenen konischen Bohrung des 
Abstreifereinsatzes 5 auf. Wie die Fig. 2 bis 4 zeigen, gent 
diese SchmierofTnung 10 in einen Schmierstoffkanal 11 des 
Abstreifereinsatzes iiber, der von einer Kugel 12 verschlos- 
sen ist. Diese befindet sich in einer Ausnehmung 13 des Um- 
lenkkorpers 4 und wird von einer Druckfeder 14, die sich 
mit einem Ende an dem Tragkorper 2 abstutzt, an eine Ab- 
dichtflache 15 des Umlenkkorpers 4 angednickt. Der Ab- 
streifereinsatz 5, der Umlenkkorper 4, die Kugel 12 und die 
Druckfeder 14 bilden also gemeinsarri mit dem TVagkorper 2 
ein Drosselventil, und zwar ein Riickschlagventil, wobei 
Schmierstoff uber den Schmierstoffkanal 11 unter Druck an 
der von der Abdichtflache 15 abgehobenen Kugel 12 vorbei 
in den Umlenkkorper 4 und weiter zu den Walzkorpem ge- 
langen kann. Wenn ein Schmierimpuls beendet ist, wird die- 
ses Ventil von der Druckfeder 14 wieder geschlossen, so daB 
der Schmierstoff nicht zuruckflieBen und Verunreinigungen 
iiber den Schmierstoffkanal 11 nicht in das Lagerelement 
hineingelangen konnen. . 

[0021] .Die weiteren dargestellten Kugelventile sind im 
Prinzip ebenso auf gebaut. Jedoch stiitzt sich die Kugel 12 in 
Fig. 5 nicht an dem Umlenkkorper 16, sondern an einer Ab- 
dichtkante 17 des Abstreifereinsatzes 18 ab, der die Ausneh- 
mung 19 des Umlenkkorpers 16 begrenzt und auBerhalb des 
Umlenkkorpers 16 eine Umfangsnut 20 fiir den Eingriff ei- 
nes Schmieradapters 21 (Fig. 11) aufweist. 
[0022] In Fig. 6 ist der Abstreifereinsatz 22 dadurch an 
dem Umlenkkorper 23 befestigt, daB dieser mit einem In- 
nenbund 24 in eine Umfangsnut des Abstreifereinsatzes 22 
eingreift: Fig. 7 zeigt ein Ventil, bei dem die SchmierofT- 
nung 10, der Schmierstoffkanal 11 und die Umfangsnut 20 
nicht an dem Abstreifereinsatz, sondern an dem Umlenkkor- 
per 25 ausgebildet sind. Auf diesen ist der Abstreifereinsatz 

26 aufgesteckt. 

[0023] Die Fig. 8 bis 10 und 12 zeigen Drosselventile, die 
nicht als Ruckschlagventile, sondern als gummielastische 
Ventile mit Membranen ausgebildet sind. In Fig. 8 ist der 
Schmierstoffkanal 11 des Abstreifereinsatzes 27 mit einer 
Membran 28 verschlossen, die einstiickig mit dem aus 
Kunststoff gebildeten Umlenkkorper 29 ausgefiihrt ist. Sie 
weist einen auf dem Durchmesser des Schmierstoffkanals 
verlaufendeh geradlinigen Schlitz30 auf, so daB die Mem- 
bran 28 bei einem Schmierimpuls zur Ausnehmung des Um- 
lenkkorpers 29 hin ausgeienkt und dabei der Schlitz 30 ge- 
offnet werden kann. 

[0024] In Fig. 9 ist die Membran 31 der Boden einer topf- 
formigen Hiilse 32, die in den Umlenkkorper 33 eingesetzt 
ist. In Fig. 10 ist die Membran 34 einstiickig mit dem Um- 
lenkkorper 35 ausgefiihrt und besteht aus zwei sich uberlap- 
penden urid dort den Schlitz 36 bildenden Scheiben. Fig. 12 
schlieBlich zeigt eine Membran 37 aus einem Kunststoff, die 
in Form einer Kreisscheibe zwischen dem Abstreifereinsatz 

27 und dem Umlenkkorper 38 mit ihrem Schlitz 30 einge- 
setzt ist. , 

[0025] Der Schmieradapter 21 ermoglicht den AnschluB 



einer Fett- oder Olpresse an dem als Ventil ausgebildeten 
Schmiemippel des Lagerelementes. Hierzu weist er an ei- 
nem Ende eine Gewindebohrung 39 auf. An seinem anderen 
Ende ist er so gestaltet, daB er formschliissig auf den Ab- 
5 streifereinsatz 27 aufgesteckt werden kann, wobei er in die 
Umfangsnut 20 eingreift. Er kann dabei jeweils eine solche 
Steilung einnehmen, daB ein Nachschmieren sowohl von 
links als auch von rechts, als auch von oben moglich ist. 

10 Bezugszeichenliste 

1 Fuhrungsschiene 

2 Tragkorper 

3 Kopfstiick 

15 4 Umlenkkorper 

5 Abstreifereinsatz 

6 Abstreiferlippe 

7 Befestigungsvorsprung 

8 Befestigungsvorsprung 
20 9Niet 

10 SchmierofTnung 

11 Schmierstoffkanal 

12 Kugel 

13 Ausnehmung 
25 14 Druckfeder 

15 Abdichtflache 

16 Umlenkkorper 

17 Abdichtkante 

18 Abstreifereinsatz 
30 19 Ausnehmung 

20 Umfangsnut 

21 Schmieradapter 

22 Abstreifereinsatz 

23 Umlenkkorper 
35 24Innenbund 

25 Umlenkkorper 

26 Abstreifereinsatz 

27 Abstreifereinsatz 

28 Membran 

40 29 Umlenkkorper 

30 Schlitz 

31 Membran 

32 Hiilse 

33 Umlenkkorper 
45 34 Membran 

35 Umlenkkorper 

36 Schlitz 

37 Membran 

38 Umlenkkorper 
50 39 Gewindebohrung 

Patentanspriiche 

1. Lagerelement mit einer Schmiervorrichtung, vor- 
55 zugsweise Linearwalzlagerelement, das iiber umlau- 

fende Walzkorper an einer Fuhrungsschiene langsver- 
schieblich gelagert ist und aus einem die Walzkorper 
enthaltenden Tragkorper und zwei Kopfstiicken be- 
steht, welche an den in die Bewegungsrichtungen wei- 
60 senden Stirnseiten des Tragkorpers angeordnet sind, 

wobei sich an wenigstens einem Kopfstiick ein 
Schmiemippel zum Zufuhren von Schmierstoff zu den 
Walzkorpem befindet und das Kopfstiick einen Um- 
lenkkorper fiir die Walzkorper sowie einen Abstreifer- 
65 einsatz en thai t, in welchem ein von einem Drosselven- 
til verschlieBbarer Schmierstoffkanal angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Schmiemippel das 
Drosselventil verwendet ist und eine an dem Kopfstiick 
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(3) ausgebildete, von der AuBenseite des Lagerele- 
ments zugangliche Schmieroffnung (10) aufweist. 

2. Lagerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmieroffnung (10) des Kopfstucks 
(3) an dem Abstreifereinsatz (5, 18, 22, 26, 27) ausge- 5 
bildet ist. 

3. Lagerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmieroffnung (10) des Kopfstucks 
(3) an dem Umlenkkorper (25) ausgebiidet ist. 

4. Lagerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB das Drosselventil als Ruckschlagventil 
mit einer an dem Tragkorper (2) abgestutzten Druckfe- 
der (14) und einer als Ventilkorper wirkenden Kugel 
(12) ausgefuhrt ist, die sich beide in einer Ausnehmung 
(13, 19) des Umlenkkorpers (4, 16, 23, 25) befinden, is 
wobei die Kugel (12) von der Druckfeder (14) an einer 
als Ventilsitz wirkenden Abdichtkante (17) oder Ab- 
dichtflache (15) des Kopfstucks (3) angedriickt ist. 

5. Lagerelement nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdichtkante (17) oder Abdichtflache 20 
an dem Abstreifereinsatz (18, 22) ausgebiidet ist. 

6. Lagerelement nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Abdichtkante oder Abdichtflache (15) 
an dem Umlenkkorper (4, 25) ausgebiidet ist. 

7. Lagerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB das Drosselventil als gummielastisches 
Ventil mit einer zwischen dem Umlenkkorper (29, 33, 
35, 38) und dem Abstreifereinsatz (27) angeordneten, 
als Ventilkorper wirkenden, scheibenformigen Mem- 
bran (28, 31, 34, 37) ausgefuhrt ist, die mit einem 30 
Schlitz (30, 36) versehen ist. 

8. Lagerelement nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Membran (31) als Boden einer in die 
Ausnehmung des Umlenkkorpers (33) eingesetzten, 
topffbrmigen Hulse (32) ausgebiidet ist. 35 

9. Lagerelement nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Membran (28, 34) einstuckig mit dem 
Umlenkkorper (29, 35) ausgefuhrt ist. 

10. Lagerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmieroffnung (10) des Drosselven- 40 
tils an einem Fortsatz des Umlenkkorpers (25) oder des 
Abstreifereinsatzes (18, 27) ausgebiidet ist, der eine 
Umfangsnut (20) zur losbaren Befestigung eines 
Schmieradapters (21) aufweist. 
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